Zum 31. Juli 1940 wurde die Feldkommandantur aus Luxemburg abgezogen. An
ihre Stelle trat nun unter der Bezeichnung «Chef der Zivilverwaltung (CdZ)»
der Gauleiter Gustav Simon aus dem Nachbargau Koblenz-Trier. Faktisch be-
deutete dies fiir Luxemburg die Zerstérung der staatlichen Unabhéngigkeit und
die Eingliederung ins Deutsche Reich.?

Am 18. Oktober 1942 wurden die ersten 2.200 jungen Luxemburger zur deut-
schen Wehrmacht zwangsrekrutiert. Manch einer der Eingezogenen aus Ro-
dershausen und Eisenbach fand sich an der Ostfront wieder. Durch die vielen
Kriegsschauplidtze nahmen die Verluste der Wehrmacht stindig zu. Zwischen
September 1942 und August 1944 sind 20 Ménner aus dem Ourtal gefallen.

Seit Winston Churchill im Mai 1940 die Regierung in GroBbritannien tibernom-
men hatte, wurden die Luftangriffe gegen Deutschland in der Folgezeit immer
stirker und eskalierten in verheerenden Flachenbombardements in den letzten
Kriegsjahren. Ab Sommer 1943 wurde der Luftkrieg zu einer allgegenwiirtigen
Bedrohung, die vor allem den Alltag der Zivilbevilkerung bestimmte. Dabei
richteten sich die Bomben aus der Luft nicht nur gegen militérische oder indus-
triell und verkehrstechnisch bedeutsame Ziele wie Bahnhofe, Schienennetze
oder Flugpldtze, sondern auch gegen die Zivilbevélkerung. Zusitzlich kam es
auf dem Reichsgebiet, aber auch im benachbarten Ausland immer wieder zu
Notabwiirfen oder zu fehlgeleiteten Angriffen. Auch die Bombardierung deut-
scher Truppenteile des Westheeres, das sich auf dem Riickzug befand, spielte
gegen Kriegsende eine immer groBere Rolle. Was die LuftschutzmaBnahmen be-
trifft, so wurden diese bis Mitte 1943 noch nicht mit allzu grofem Nachdruck
betrieben; denn in den ersten Kriegsjahren konnte sich niemand das AusmaB
der zukiinftigen Luftangriffe vorstellen.

I Der Flugzeugabsturz liber Eisenbach am 4. Oktober 1943

Im Luftkrieg waren die viermotori-
gen schweren Bomber der Royal Air
Force, wie die Lancaster oder die
Halifax, eine sehr wirksame Waffe.
Allerdings konnten sich diese Ma-
schinen gegen Angriffe der deutschen
Jdger nur schwer verteidigen. Immer
wieder mischten sich Nachtjdger
bei Dunkelheit in die britischen Ge-
schwader und griffen die Bomber auf
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ihrer Unterseite an. Uber einen Luftkampf bei Untereisenbach und seine Folgen
aus dem Jahr 1943 gibt es einige Schilderungen von Zeitzeugen. Auch die Aus-
gangslage der Militdraktion ist bekannt.

Als am Nachmittag des 4. Oktober die kanadische Mannschaft von F/S John
Harkin ihre Halifax B.V. mit dem Code NA-W Nr. LK-931 bestieg, konnte noch
keiner ahnen, was in den kommenden Stunden geschehen wiirde. Das Ziel heu-
te hiefs Frankfurt am Main, das schon am Vormittag durch die 8. US Air Force
bombardiert wurde. Die Flugroute fiihrte iiber London, Beachy Head, fran-
zosische Kanalkiiste, Luxemburg, Hunsriick bis nach Otterberg, wo dann der
Zielanflug auf Frankfurt am Main begann.

Um 17:25 Uhr startete die Maschine mit dem Rest der 428th Squadron der 6th
Bomber Group RCAF in Middleton St. George in Nordostengland. Die Halifax
flogen zum Sammelpunkt nach Siidengland. Dann ging es mit 406 Bombern
in Richtung franzdsische Kanalkiiste. Ab der Kanalkiiste war der Bomberstrom
von den deutschen Jagdleitstellen erfasst worden. Sie alarmierten die Nachtjd-
ger. Gegen 21:02 Uhr bekam Oberleutnant Meister vom I./NJG4 einen Bomber
vors Visier. Nach einem kurzen Feuergefecht wurde die Halifax LK-931 schwer
getroffen. Gegen 21.08 konnte der Pilot F/S John Harkin die Maschine nicht
mehr halten und gab den Befehl zum Aussteigen. Kurz nachdem alle ausge-
stiegen waren, zerbrach die Maschine in der Luft und stiirzte auf Unter- und
Ubereisenbach ab.’?

Der Pilot, der die Halifax-Maschine bekdmpft hatte, war also Oberleutnant Lud-
wig Meister. Er war mit seiner Messerschmitt Bf-110 G auf dem belgischen Flug-
hafen Florennes gestartet und schoss um 21:02 Uhr die Halifax ab.

Ludwig Meister wurde am 14. Dezember 1919 auf der
Rohrmiihle bei Erbendorf geboren. Nach dem Abitur
1939 trat er in die Luftwaffe ein und lernte das Fliegen
beim Flieger-Ausbildungs-Regiment 51 in Weimar/Now-
ra. Ab Juni 1940 folgten Ausbildungen an der Flugzeug-
fithrerschule in Altenburg, der Blindflugschule in Bran-
dis und danach an der Zerstérerschule in Neubiberg.
Mitte Juni 1941 wurde er zum Nachtjagdgeschwader
(NJG) 1 versetzt. In der Nacht vom 30. November zum 1.
Dezember 1941 war Meister mit seinem ersten Abschuss
erfolgreich. Im Februar 1942 wurde seine Gruppe nach
St. Trond in Belgien verlegt. Hier nahm er an der Operation ,,Donnerkeil” teil,
um den Luftraum wihrend des Durchbruchs der Schlachtschiffe ,,Scharnhorst®,
»Gneisenau® und ,,Prinz Eugen” durch den Kanal zu schiitzen.
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Nach seiner Versetzung nach Laon/Athies
in Frankreich {ibernahm er den Posten
des Adjutanten des Gruppenkomman-
deurs. Mittlerweile im Range eines Ober-
leutnants, wurde Meister Staffelkapitdn
der 1. Staffel des NJG 4. Ende 1943 hatte
er bereits 21 Luftsiege errungen und wur-
de am 1. Januar 1944 zum Hauptmann be-
fordert. Wiahrend eines Einsatzes bei Na-
mur wurde er von einer P-47 angegriffen,
wobei sein Flugzeug schwer getroffen
wurde. Er musste notlanden und wurde
schwer verletzt ins Hospital gebracht. So
konnte er bis August 1944 nicht zuriick
zu seiner Einheit. Fiir seine 37 Luftsiege
erhielt er 1944 das Ritterkreuz. Zum letz-
ten Mal erfolgreich war er in der Nacht
vom 7. zum 8. Mérz 1945. Meister hatte
seine Bilanz auf 39 Abschiisse erhoht. Er
verstarb 2011 im Alter von 91 Jahren.*

An den Abschuss des Halifax-Bombers erinnern sich Augenzeugen so:

Emil Erpeldingen, Lehrer in Untereisenbach: Am Abend des 4. Oktober 1943,
dem ,Nachkirmesmontag®, ging ich zur Miithle, um mit meinem Schwager
Misch zu plaudern. Plétzlich bemerkte ich einen roten Lichtpunkt, der vor
den anderen Sternen dahinschwebte. ,Misch”, sagte ich iiberrascht, ,sieh
den Stern, der sich bewegt!” — , Tatsdchlich, komisch®, staunte Misch, und in
demselben Augenblick erténte ein Pfeifen in der Luft, das sich in Sekunden-
schnelle zu einem brummenden und angsterregenden, tosenden Gerdusch
verstdrkte. Unheil ahnend stiirzten wir uns gegeniiber dem Weg in die Mau-
erecke der Treppe, die zum Kircheneingang fiihrt. Wir kauerten uns hin, und
schon erdréhnte eine ohrenbetdubende Explosion, deren Echo zwischen den
Berghiingen widerhallte. Dann Totenstille. Angstlich bedeckten wir den Kopf
mit unseren Hdnden. Und nun prasselten Steinchen herab, es rieselte Sand
auf uns hernieder. Wir warteten ein Weilchen und es trat wieder ndchtliche
Stille ein. Wir wagten uns auf die Strafle, um nachzusehen, wo die Bombe
eingeschlagen hatte. Denn eine Bombe, dachten wir, musste es gewesen sein.

Beim Millesch-Haus brauchten wir nicht erst die Tiire zu dffnen. Sie lag mit

ihrer Umrahmung im Hausflur. Der Luftdruck hatte griindliche Arbeit geleis-
tet. Alle Fenster waren zerbrochen. Wir schritten die Strafle hinauf und ver-
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nahmen erste Stimmen: ,Hier oben! Kommt helfen!“ Die Bombe hatte beim
Foossenhaus am Wahlhausener Weg eingeschlagen. In der Dunkelheit sah
man geschdftige Schatten von Menschengestalten. ,,Dridhte am Boden nicht
anfassen!”, schrie jemand. ,,Sie sind noch unter Strom! Ruft Fischbachs Met-

ty!u

Vor dem Foossenhaus gihnte ein grofSer Krater, auf dessen Grund man wegen
der Dunkelheit nicht sehen konnte. Die Stelle, auf die der Zufall die Bombe
fallen lief3, war ein Gliick im Ungliick. Sozusagen mit Prdzision durchschlug
die Ungliicksbombe auf der Ostseite des Hofes den Misthaufen, dann die da-
runterliegende Betondecke der Jauchengrube und explodierte auf dem Grund
der Grube. Vom Misthaufen war kein Halm mehr zu sehen und die Grube war
wie ausgeblasen. Die Vorderfront des Hauses und der Stdlle war aufgerissen.
Der Luftdruck hatte das Dach abgedeckt und Ziegel wie auch Schiefer lagen
verstreut umher. Ein Teil der Stille lag in Tritmmern, doch gliicklicherweise
war die Familie Kaes nicht zu Hause.

Uberrascht waren die Einwohner von Untereisenbach, als sie Teile des Flug-
zeuges entdeckten. Im ,Nol“, einer Wiese am rechten Ufer des oberen Miih-
lenteiches, lagen zwei Flugzeugmotoren. Die zwei anderen Motoren lagen auf
der deutschen Seite in Ubereisenbach. Beim Hoergaart waren grofie Teile des
Rumpfes und der Fliigel niedergesegelt. Vor dem Haus ,Banzen“ hatte das
Cockpit seinen Sturz beendet. Beim Haus , Feinen“ lagen verworren fldchige
Metallteile. Ein Besatzungsmitglied der Maschine war auflerhalb des Dorfes
mit dem Fallschirm gelandet und hatte die Nacht im Freien verbracht, bis er
am Morgen ins Dorf Ubereisenbach kam. Man brachte ihn in die Gastwirt-
schaft Theis, wo ein Feldgendarm ihn bewachte.

Ich ging aus Neugierde hiniiber und hoffte, ein Wort mit dem Gefangenen
sprechen zu kénnen. Er saf8 in der Gaststube, ein junger Mann, scheinbar ge-
lassen, schweigsam. Ich setzte mich in seine Nihe, bestaunte seine Uniform.
Der Feldgendarm behielt uns im Auge, schritt aufgeregt hin und her und ver-
suchte mehrmals nach Bitburg zu telefonieren. Nachdem ich ein Glas Bier ge-
trunken und festgestellt hatte, dass ein Sprechkontakt nicht méglich war, zog
ich mich vorsichtshalber zuriick. Es miissen doch noch andere Besatzungs-
mitglieder in der Gegend niedergegangen sein, dachte ich. Etwas Genaueres
konnten wir dariiber nicht erfahren.®

Anton Lamberty aus Gemiind nahm das Geschehen so wahr:

Am Montagabend, den 4. Oktober stiirzte ein englisches Flugzeug in Eisen-
bach ab, durch einen Nachtjdger abgeschossen. Eine Luftmine ging dicht bei
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dem Haus ,Fohsen“ nieder und zerstorte es fust ganz. Die gréfsten Teile lagen
in Ubereisenbach. Kleinere Teile lagen verteilt im Irsental bis nach Dauwels-
hausen. Dort wurde auch der Pilot, der mit dem Fallschirm abgesprungen
war, gefangen gesetzt. Die Fensterscheiben in ganz Unter- und Ubereisenbach
waren restlos zertriimmert, Dicher ganz oder teilweise abgedeckt und ich
musste, wie auch andere Handwerker, sofort dorthin zur Wiederinstandset-
zung. Wie durch ein Wunder kamen keine Menschen zu Schaden.®

Albert Linden, dienstverpflichtet zum Reichsluftschutzbund, erhilt einen
Anruf seines Vorgesetzten, Hauptmann Schott aus Diekirch. Er will nach Un-
tereisenbach, um sich einen Eindruck iiber das Geschehen zu verschaffen.
Albert Linden berichtet:

Da weder Polizei noch sonstige ,,Amtstrdger” umherliefen, ging ich zum Flug-
zeug hin und zwdngte mich hinein, um nachzusehen, ob sich eventuell noch
Bomben an Bord befanden. Ich tat dies eigentlich gegen unsere Vorschriften,
da diese Maschine ja auferhalb unseres Bezirkes jenseits der Our lag. Ich
hatte jedoch die Verpflichtung, Zivilpersonen vor Bomben jedweder Art zu
warnen. Und hier befanden sich noch zwei komplette Schlitten mit Brand-
bomben! Einer mit 3x30 Stabbrandbomben und einer mit 3x2 Phosphor-
brandbomben. Von Sprengbomben war nichts zu sehen, diese mussten wohl
ither Untereisenbach abgeworfen worden sein.

Ich ging weiter zum Navigationsraum. Dieser Platz im Flugzeug hatte es mir
angetan. Ich wusste von meiner Zeit bei der Luftschutzgruppe XII in Frank-
furt her, dass in diesen Bombern auch das H2S-Gerdt eingebaut war. Leider
war auch dieses zerstért worden, wahrscheinlich vom Navigator selbst, denn
die Deutschen waren sehr scharf auf dieses Gerdt, welches die Umrisse der
iiberflogenen Stddte auf einer Kathodenrohre wiedergab. Sie hatten es Rotter-
dam-Geridt getauft, da ihnen erstmals ein solches stark beschddigtes Gerdt in
einem abgeschossenen Stirling-Bomber bei Rotterdam in die Hédnde fiel.

Dann fand ich die Flugkarte mit genauem Bericht. Auf dem Flugbericht las
ich auch den Namen Richards und einen Vornamen wie Doc, natiirlich alles
in Handschrift. Im engen Navigationsraum fiel mir dann noch ein Heftchen
auf, das Verhaltensmaf3inahmen beschrieb, wie man nach einem ,bail out”
fremde Personen ansprechen sollte. Ich lief$ alles an seiner Stelle, da der vier-
motorige Bomber nicht auf unserem Gebiet lag.

Als ich aus dem Flugzeug stieg, winkte Schott, der mir zweimal in der Woche

eine Stunde freigab, damit ich bei der pensionierten Lehrerin Frdulein May
in Ettelbriick mein Englisch auffrischen konnte, und sagte: ,,Du hast ja nun
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schon geniigend Englischkenntnisse; geh doch mal in jenes Haus dort, da
sitzt anscheinend noch ein Engldnder.”

Ich betrat das Haus. Im hinteren Stitbchen erblickte ich den Flieger. Er war in
diesem Augenblick ohne Bewachung und saf$ in sich gebeugt an einem Tisch.
Teilnahmslos starrte er vor sich hin. Ich kann mich nicht mehr genau an das
kurze Gesprdch erinnern, das ich mit ihm fiihrte. Ich sagte, wenn er verwun-
det wiire, konnte ich Hilfe holen. Ich weif$ noch, dass er mir seinen Namen
nannte, méglicherweise ,Richards®, und dass er sagte, er kénne nicht mehr
laufen. Da ich keinerlei Verletzungen wahrnahm, nahm ich an, er hdtte sich
sein Bein verstaucht.

Da nun einige Unbekannte im Raum auftauchten, musste ich mich zuriickzie-
hen. Ich weif3 noch, dass man den RAF-Mann spdter abfiihrte.”

Auch bei Bertha Walsdorff bleiben die dramatischen Ereignisse dieses ver-
hingnisvollen Tages fiir immer im Gedéchtnis haften.

Montagabend stand ich unten an der Abzweigung beim Haus Bettel Wache,
denn mein Bruder und Kdes Jean hérten im Haus Kdes den BBC-Sender, was
verboten war. Die Eltern von Jean Kdes waren auf Besuch bei uns im unteren
Eck. Als ich plétzlich zwei Gestalten, von Ubereisenbach kommend, auf die
Briicke zugehen sah, ging ich zuriick und meldete das.

Die beiden und ich verlieffen das Haus und gingen zu meinem Elternhaus.
Als wir ankamen, hérte man das Brummen von Flugzeugen, sie gingen zu
den Eltern ins Wohnzimmer, ich ging auf mein Zimmer und legte mich aufs
Bett. Kurze Zeit spdter gab es einen gewaltigen Knall und mein Fenster flog
mir aufs Bett und zerbrach. Nach einer Weile rannten alle auf die StrafSe, um
nachzusehen, was passiert war. Man sah nur, dass es an mehreren Stellen
brannte. Bis einer uns mitteilte, dass beim Haus Kdes eine Bombe eingeschla-
gen hditte.

Am kommenden Morgen sah man das ganze Ausmaf der Katastrophe: Das
Haus Kées war schwer beschddigt, der Stall war ganz zerstort, die Schweine
waren durch den Luftdruck aus dem Stall geflogen und befanden sich im
Garten der Familie Stelmes. Beim Haus Bettel fehlte das Dach, alle Fenster-
scheiben im Dorf waren gebrochen. Spdter erfuhren wir, dass es ein engli-
scher Bomber war, der abgestiirzt war. Ein Flieger wurde an der Briicke fest-
genommen und ins Gasthaus Theis gebracht. Er hatte eine blaue Uniform an
mit einem dicken weiflen Pullover. Nach einem kurzen Gesprdch mit Pfarrer
Lamesch wussten wir, dass es ein Kanadier war. Spcter wurde er abgefiihrt.?
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Neugierige Besucher
nach dem Absturz

Pfarrer Lamesch im Flugzeug auf dem
Hoergaart

Einer der vier Motoren lag im Garten der Fam. Die Kanzel vor dem Haus Kamler-
Majerus Majerus
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Clemens und Marie Kiies vor den Uberresten des Kuhstalls

Quellennachweise und Anmerkungen zum 4. Kapitel

! Bericht von Anna Flischikowski und Familie A. Fank
2 Dostert, a.a.0.

3 Weber, Horst: Zielpunkt Stideifel. Ein Tagebuch iiber die Luftkriegsereignisse in den
Kreisen Bitburg und Priim 1939-1945. Band 1, S. 119-127

¢ Informationen iiber die AVRO Lancaster und Ludwig Meister unter:
http://www.lancastered627.shaunmcguire.co.uk/Hauptmann % 20Ludwig% 20Meister.ht

¢ Bericht von Emil Erpeldingen
¢  Bericht von Anton Lamberty
7 Bericht von Albert Linden

8 Bericht von Bertha Walsdorff

106



