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CRASH (Teil 2)

Abstiirze und Notlandungen in unserer Gemeinde
wihrend des 2. Weltkrieges

von John DERNEDEN (1) und Romain GASPAR

Pilot der Maschine war Lt Charles E. PARMELEE vom 78th Fighter Group, 84th Fighter
Squadron. Er kam am Tage der Befreiung Luxemburgs nahe Rambrouch quf tragische Weise ums
Leben. Bekannt war damals nar, dass Anfang September 1944 ein amerikanisches Jagdflugzeug nahe
Rambrouch notlandete und der Pilot dabei ums Leben kam. Der Leichnam warde damals vom
Schreiner eingesargt und im alten Schloss von Rambrouch sufgebabhrt. Weder der Name noch die
TruppenzugehSrigkeit des Verstorbenen waren damals bekannt gewesen. Als die ersten
amerikanischen Truppen Rambrouch erreichten, wurde der Leichnam auf einen Truck verladen und
abtransportiert

Zu diesem Vorfall gibt es den Link der 28th MP (Military Police) die den Piloten bergen kam.
In ihrem Bericht stebt aber zu lesen "RAMBOURG, Belgique". Sie kamen aus der Richtung von
Martelingen. Mit den Namen nahmen sie es nicht so genau:

Quand les MP de la 28-iéme arrivérent 3 Rambourg, Belgique, en avance des autres troupes
alliés, ils ont appris qu'un pilote d'un P-47 s’ it tué ce jour I3 pendant un ctash ptés de 3 petite
ville. Des civils avaient recueillis sa dépouille et I avaient déposé dans an cercueil qu'ils qvaient re-
couvert de fleurs et 4 un drapeau américain fait avec les moyens du bord. Ils étaient sur le point de
[enterrer au cimetiére du village quand les MP les ont fait arréter, leur expliguant avec beaucoup de
politesse que [armée américaine enterrait elle~méme ses morts dans des cimetiéres militaires. Les
petits Belges étaient trés décus de ne pouvoir enterrer avec des honneurs un de leurs libérateutrs et
c' @it une intervention difficile pour les deux MP Pk, Vincent Hillegoss et Pfc. James Miller.”

Lt. Charles E.
PARMELEE

sitzend im Coclpit
seiner P-47 genannt
, The Merry Chase'.

V.|.n.r.:

Awnmourer
Duoley RIFFE,
Assistant Crew
ChiefWoodrow
FERRIS und Crew
ChiefS/sqt. Clyde
BERGMAN.

Foto: Gary FRY

Saiteredaktioun: Romain Gaspar



,Geschichtsfrénn Gemeng Ell” Lose Blitter - ,Geschichtsfrénn Gemeng Ell" Lose Blitter

Zu den Ereignissen:

Am Sonntag dem 10. September 1944 gegen 13.00 Uhbr wurden die Einwohner von
Rambrouch Zeugen cines tragischen Flugzeug Ungliicks. Die Nachricht daf8 die amerikanischen
Trappen bererts am 9. September 1944 im Siiden anseres Landes eingetroffen waren, [5ste grofse
Freude bei der Bevilkerung aus. Der erste amerikanische Soldat der bekannterwerse auf
luxemburgischen Boden starb, kam am 9. September ber Pétange in seinem Panzerspihwagen durch
deutschen Granatbeschuss ums Leben. Doch einen Tag nach dieserm Zwischenfall verlor auch ein
amerikanischer Pilot sein junges Leben beim Versuch seine schwer beschidigte Maschine nahe des
Dotfes Rambrouch notzulanden. Als die meisten Einwohner am Mittagstisch saffen, versuchte Lt
Charles E. PARMELEE seine schwer beschidigte P-+47 nahe der Strafse von Rambrouch nach Roodt
quf einem Acker notzalanden. Als Lt. PARMELEE seine P-£7 ohne grofere Probleme aufgesetzt
hatte und mit grosser Geschwindigkeit iiber den Acker rutschte, warde ein kleiner Graben mit einer
Hecke eines kreuzenden Feldweges zur tSdlichen Falle. Diese kleine Erhebung bewirkte 43/ die P-
47 sich mehrmals iberschlug und in Einzelteile zetbrach. Mebrere Zeagen hatten das Geschehen
beobachtet und eilten zar Unfallstelle.

Eine Maschine vom
78th Fighter Group,
8idth Fighter Squadron

Rot markiert die ungefihre Absturzstelle nordlich von Roodt.  © Administration du Cadastre et de I3 Topographie

Martin SCHEECK der nur einige hundert Meter von dem Ungliicksort entfernt wohnt war
als Erster zar Stelle. Er erzihlte folgendes:

Gegen 13.00 Uhr warde ich durch lzutes Motorengeheul sufmerksam. Als ich hinauslief und
den Himmel beobachtete sah ich 4 amerikanische Jagdflugzeuge in niedriger Hohe aus Sstlicher
Richtung angeflogen kommen. Eines davon muss Motorenprobleme gehabt haben, da es qualmte
und schnell an Héhe verlor. Ich beobachtete dass es unweit unseres Hauses auf dem Acker im
Flurterl ,Bacrendall” notlandete und mit lautem Krachen zum Stehen kam. 3 Flugzeuge kreisten
noch einige Male iiber die Unfallstelle und flogen danach werter. Ich lief sofort zur Unfallstelle und
fand den leblosen Korper des Piloten unweit der zerbrochenen Maschine am Boden auf Der Pilot
hatte noch sein Gurtzeug an sowie seinen Fallschirm. Er muss mit ungeheurer Wucht aus seiner
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Maschine herausgeschleudert worden sein. Nach genauer Untersuchung konnte ich nur noch den
Tod des Ungliicklichen feststellen. Der Pilot musste sich neben anderen Knochenbriichen auch
noch das Genick gebrochen haben. Niemand kannte den Namen noch versuchte einer etwas iiber
den Piloten herauszufinden. Er warde kurz danach vom Schreiner des Dorfes eingesargt und im
Schloss von Rambroach autgebahrt bis zam Eintreffen der amerikanischen Streitkeifee

2nd Lt Frank E OILER Stffelkamerad von Lt PARMELEE gab nach dem Einsatz folgendes
Statement:

Ich flog die Position gelbe 4 in unserer Staffel als wir ber Bingen den Rhein iberflogen. Auf
einer Héhe von 9000 Fuff erhiclt unsere Staffel hefligen Flakbeschuss. Mehr als sieben Granaten
explodierten genau in unserer Formation. Ich erhielt hierbei einen Treffer in meinen Turbo-
Supercharger und beobachtete einen direkten Tieffer in den Motor von Lt PARMELEE's P-47.
PARMELEE flog die Position 3 in unserer Formation. Er meldete sofort iiber die
Eigenverstindigung dafs er schwer getroffen worden sei und zuriickkehre. Ich teilte ihm mit daf8
auch ich getroffen worden war und ihn zuriick eskortiere. Nachdem wir den Kurs zum Riickflug
gesetzt hatten blieh der Motor von Lt PARMELEE steben und er befiirchtete dafs er es nicht mehr
nach Hause schaffen kénnte. Seine Héhe zu diesem Zertpunkt betrug ungefihr 8200 Fufs. Unser
Leader der Formation Capt Alfred BATON sagte Lt PARMELEE dass er mit dem Fallschirm
abspringen solle. da der Boden unter uns sehr hiigelig und bewaldet sei. Lt PARMELEE bestitigte
mit einem ,Roger” den Funksprach doch sprang er nicht mit dem Fallschirm ab, sondern ging in
cinen steilen Sinkflug iiber. Er steuerte seine P-47 uf die einzige sichthare freie Stelle in der
unmittelbaren Umgebung cines kleinen Haus an einem Hang. Di ich sabh dass PARMELEE zu viel
Geschwindigkert beim Sinkflug hatte und es danach aussab dass er iiber den beabsichtigten
Landebereich hinausschiesst sagte ich ihm er solle seine Maschine schnellstens aufsetzen um dies zu
verhindern. Er setzte gleich seine P-47 quf und rutschte ungefahr 50 yards iber das Feld, kreuzte
danach einen Weg und streifte eine Hecke wo inmitten sich wahrscheinlich eine Steinmauer befand.
Die Maschine von PARMELEE iiberschlug sich mehrmals und warde bei dem Aufprall in mebrere
Teile zertissen und iber das Feld verstreut Ich machte einen Anflug in niedriger Hohe iber die
zertsorte P-47 und sah PARMELEE ungefdhr 10 yards von dem grossten Teil des Rumpfes entfernt
liegen. Sein Fallschirm lag gedffnet neben ihm. Di ich keine Lebenszeichen sah, stieq ich wieder
hoch zu anserer Formation und kebrte zurick zur Basis. Dies geschab am 10. September 1944
gegen 12.58 Ubr.

Das aufgefundene Spornrad von der verungliickten
Maschine ist heute im "385th Bomb Group"
Museum in Petlé ausgestellt.
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Dieses Foto wurde aufgenommen am 26. Juni 1944 beim 78th Fighter Group. Es zeigt die sechs neuen Ersatzpiloten
die zur Gruppe kamen. V.l.n.r. 2nd Lt Lawton E. CLARK, 2nd Lt Lester E. FORD, Capt Wilbur K. GRIMES, 2nd Lt
Paul H. MC KENNY, 2nd Lt Charles £, PARMELEE und 15t Lt Allen G. MC GUIRE. Von diesen sechs Piloten

dberlebten nur Capt. GRIMES und 1st Lt MC GUIRE den Krigg.

Hier die Jugend von Roodt an der Absturzstelle: Alfred (Frunnes) Schartz, Felix Schwebag, Jang Heiderscheid, Misch
Schumacher, Emil Thill, Emil (Mulles) Englebert, alle auf dem Flugzeugwrack. Davor Josy Weis. Sein Bruder Albert
Weis fehlt auf dem Bild, war aber dabei. Das Foto schoss mit grofler Wahrscheinlichkeit Henri Feyereisen.
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Zu bemerken ist dafs, die Gruppe in Duxtord/Cambridgeshire stationiert war. Einsatzort an
diesem Tag waren Gelegenhertsziele im Raum Aschaffenbarg. Der Anflug erfolgte iber Blankenberg
- Aschaffenburg- Ostende..

Lt Chatles E. PARMELEE liegt heute auf dem Ehrentfriedhot
von AHlington in Washington begraben.

"Missing air crew report” von Parmelee und anschliefSendes Statement:
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(1) An dieser Stelle wollen wir darauf hinweisen, dass dieses Ungliick von Rambruch “Bacrendall” im dritten Band
von John Dernedens Reihe CRASH, Abstiirze und Notlandungen von alliierten und deutschen Flugzeugen in
Luxemburg 1940-1945 erscheinen wird. Trotzdem gab er uns die freundliche Erlaubnis schon jetzt diesen Bei-
trag abzudrucken. Ihm sei an dieser Stelle recht herzlich gedankt. Durch das Foto der Jugend aus Roodt auf dem
Flugzeugwrack, das wir einer Familie aus Roodt zu verdanken haken, konnten wir ihm als Geschichtsfreunde der
Gemeinde Ell in seinen Nachforschungen weiterhelfen. Gleichzertiy figte sich somit wieder ein Puzzleteil in das
Geschichtsbild der Gemeinde Ell. Wenn noch jemand Informationen, Fotos oder gar Teile eines der abgestiirz-
ten Flugzeuge zu Hause qufbewahrt so kann er sich direkt an John Derneden wenden. Er wiirde sich freuen,
und die neuen Erkenntnisse finden Eintrag in seinem nichsten Band. (derneden@ptlu oder 821259469).
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